Data sierpien 2016r.

Inwestor Zespot Parkow Krajobrazowych Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego
ul. Starzynskiego 3—4
70-506 Szczecin

Nazwa i adres

A Przebudowa transgranicznego mostu kolejowego Siekierki-

budowlanego Neuriidnitz na most pieszo-rowerowy, wraz z nadbudowg
platformy widokowej oraz przebudowg torowiska na droge
rowerowg i zagospodarowaniem terenu.

Lokalizacja
Dz. Nr 279/7, 278/3 obr. 320602_5.015 Siekierki gm. Cedynia;
Opracowanie ID opracowania
Projekt architektoniczno-budowlany P B
Opracowanie wielobranzowe
Jednostk
Srojekiows MXL4 Sp. z 0.0. Sp. komandytowa
Al. Bohateréw Warszawy 40/3a2a
70-342 Szczecin
Architektura uprawnienia podpis
Autor projektu mer inz. arch. Tomasz Maksymiuk 19/ZP0OiA/2005
podpis
Sprawdzit mgr inz. arch. Bohdan Bay 55/SZ/99
Opracowat inz. arch. Aleksandra Pichulska -
Konstrukcja podpis
Projektowat mgrinz. Romuald Melcer MOSTY 43/66
podpis
Sprawadzit mgrinz. Wojciech Kujawski KONS-BUD 162/98
Ocena techniczna
podpis

Opracowat mgrinz. Romuald Melcer MOSTY 43/66

. .. . . Egzemplarz Nr
Zgodnie z art. 20 Ustawy Prawo Budowlane oswiadczamy, ze projekt

sporzgdzony zostat zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami 06
wiedzy technicznej;
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SPIS RYSUNKOW | ZALtACZNIKOW

ZALACZNIKI
Z_01.Kopia uprawnien — projektant branzy Architektura
Z_02.Kopia uprawnien —sprawdzajacy branzy Architektura

r4)

PAB

Przebudowa

Z_03.Kopia zaswiadczenia -lzba zawodowa — projektant branzy Architektura

Z_04.Kopia zaswiadczenia -Izba zawodowa — sprawdzajacy branzy Architektura
Z_05.Kopia uprawnien — projektant branzy Konstrukcja
Z_06.Kopia uprawnien —sprawdzajgcy branzy Konstrukcja

Z_07.Kopia zaswiadczenia -lzba zawodowa — projektant branzy Konstrukcja

Z_08.Kopia zaswiadczenia -Izba zawodowa — sprawdzajacy branzy Konstrukcja

Z7_01.
7T 02.
ZT_03.
ZT_04.

A 01.
A_02.
A_03.
A_04.
A_05.
A_06.
K_01.
K_02.

mostu kolejowego w Siekierkach na dziatkach

Zagospodarowanie terenu - plan sytuacyjny
Zagospodarowanie terenu — cze$¢ zachodnia
Zagospodarowanie terenu — cze$¢ centralna
Zagospodarowanie terenu — cze$¢ wschodnia

Most - Rzut przesta zachodnie  — poziom ,,0”
Platforma —rzut 1. Poziomu — poziom ,+1”
Platforma — rzut 2. poziomu — poziom ,+2”

Platforma — elewacja potudniowa

Platforma — elewacja pétnocna

Platforma — elewacja wschodnia, elewacja zachodnia
Konstrukcja - Inwentaryzacja

Konstrukcja - Rysunek ogdlny

Nr

skala: 1:2000
skala: 1:500
skala: 1:500
skala: 1:500

skala: 1:100
skala: 1:100
skala: 1:100
skala: 1:100
skala: 1:100
skala: 1:100
skala: 1:100
skala: 1:100

279/7, 278/3

w

Siekierkach;
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CZESC OPISOWA PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot inwestycji
Inwestycja objeta niniejszym projektem stanowi cze$¢ transgranicznego, polsko niemieckiego projektu pod nazwa:
,Przystosowanie europejskiego mostu Siekierki-Neuridnitz do ruchu turystycznego” majacego na celu stworzenie pieszo-
rowerowej przeprawy granicznej na rzece Odrze. Most znajduje sie w ciggu linii kolejowej Stargard Szczecinskiej — Pyrzyce
— Grodkéw — Siekierki —Granica Parstwa — Neurldnitz. Przedmiotem inwestycji jest dostosowanie mostu oraz
zagospodarowania terenu wyspy mineralnej do ruchu turystycznego, pieszo-rowerowego wraz ze stworzeniem miejsc
wypoczynku i punktéw widokowych .

1.1. Zakres inwestycji
Zaprojektowana inwestycja obejmuje:
= zmiane funkcji istniejagcego mostu kolejowego na pieszo-rowerowy

= przebudowe istniejacego mostu kolejowego w zakresie przebudowy nawierzchni (po uprzednim demontazu torowiska -
poza opracowaniem) oraz montaz na jego dtugosci elementéw matej architektury

= nadbudowe mostu kolejowego o dwupoziomowg platforme widokowa
= remont konstrukcji mostu
= budowe drogi rowerowej na dtugosci mostu oraz na istniejgcym nasypie kolejowym na tzw. wyspie mineralnej

= remont istniejgcych dwadch, zabytkowych przyczétkéw nieistniejacego mostu kolejowego, oraz ich dostosowanie do
funkcji punktu widokowego

= zagospodarowanie terenu tzw. wyspy mineralnej

1.2. Program uzytkowy

Zaprojektowana inwestycja realizuje cel turystycznego udostepnienia na cele pieszo-rowerowe istniejgcego mostu
kolejowego, oraz budowe platformy widokowej umozliwiajacej popularyzacje waloréw krajobrazowych rozlewiska rzeki
Odry. Inwestycja powigzana jest z analogicznym udostepnieniem mostu kolejowego po stronie niemieckiej, tworzac
mozliwos¢ turystyki transgraniczne;j.

1.3. Charakterystyczne parametry techniczne

= Dtugos¢ mostu (miedzy skrajnymi przyczétkami) -328,50m
= Szeroko$¢ mostu - 6,62m
= Wysokos$¢ mostu (od poz. nawierzchni) - 596m
= Dtugosc platformy widokowej - 22,51m
= Szerokos$¢ platformy widokowej - 12,98 m
= Dtugosc drogi rowerowe;j - 440,38 m

1.4. Lokalizacja inwestycji

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach Nr 279/7, 278/3 w Siekierkach, gm. Cedynia. Teren inwestycji
obejmuje istniejacy most oraz nasyp kolejowy na terenie tzw. wyspy mineralnej

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

2.1. Ukfad komunikacyjny

Od strony wschodniej (polskiej) teren inwestycji obstugiwany jest, dojazdowg droga utwardzong zlokalizowang na dz. nr
278/3 (poza zakresem opracowania) prowadzgca do drogi nr 126 Osinéw dolny- Debno. Do terenu inwestycji dochodzi
réwniez nasyp kolejowy, na ktérym odrebng inwestycjg planowana jest budowa trasy rowerowej, ktérej przedtuzeniem
ma by¢ projektowana trasa rowerowa w obrebie przebudowywanego mostu.

Od strony zachodniej dojazd do terenu inwestycji mozliwy jest jedynie przez istniejacy most kolejowy na zachodnim
korycie Odry.

2.2. Most kolejowy (istniejacy)
Most stalowy na przyporach betonowych, 9-cioprzestowy, dtugosci 330 m. Opis stanu technicznego zwarty jest w czesci
opisu branzy konstrukcyjne;j.

2.3.  Przyczétki mostu nieistniejgcego

Na terenie inwestycji znajduja sie dwa przyczétki nieistniejgcego, XIX - wiecznego mostu kolejowego. Murowane
przyczotki oraz filary wykonane w ciekawej oprawie artystycznej w postaci oktadziny ceglanej oraz cioséw kamiennych (w
miejscu izbic), utrzymane sg w typowym dla okresu historyzmu charakterze nawigzujagcym do starych murowanych
starozytnych czy sredniowiecznych budowli . Przyczétki w formie ozdobnych pylonéw kamienno-ceglanych przewidziane
sg w zakresie niniejszej inwestycji do renowacji i udostepnienia jako punkty widokowe.

Przebudowa mostu kolejowego w Siekierkach na dziatkach Nr 279/7, 278/3 w Siekierkach;



2.4. Wyspa mineralna

Na terenie inwestycji znajduja sie dwa przyczétki nieistniejacego, XIX - wiecznego mostu kolejowego. Przyczétki w formie
ozdobnych pylonéw kamienno-ceglanych przewidziane sa w zakresie niniejszej inwestycji do renowacji i udostepnienia
jako punkty widokowe.

2.5. Uzbrojenie terenu

W obrebie terenu inwestycji brak istniejgcego uzbrojenia

2.6. Uksztattowanie terenu

Inwestycja zlokalizowana jest w obrebie rozlewiska wschodniego (starorzecza) koryta rzeki Odry oraz naturalnego nasypu
(tzw. wyspy mineralnej) oddzielajacej je od gtéwnego, zachodniego koryta Odry (poza zakresem opracowania). Caty teren
zasadniczo ptaski z obnizeniem na szerokosci rozlewiska (pod mostem) o ok.5-7 m, okresowo wypetniajacego sie woda.
W obrebie wyspy mineralnej znajduje sie taczacy mosty na obu korytach nasyp kolejowy, wyniesiony powyzej poziomu
terenu o ok. 1, m.

2.7. Szataroslinna

Teren inwestycji, poza nasypem i mostem kolejowym porosnieta jest bogata, naturalng szatg roslinng, charakterystyczng
dla terenéw podmoktych. Caty teren wchodzi w sktad obszaru chronionego ,Natura 2000”, oraz Cedynskiego Parku
Krajobrazowego.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu

3.1. Uktad komunikacyjny

3.1.1. Obstuga komunikacyjna
Obstuga komunikacyjna realizowana istniejgca droga dojazdowg od strony wschodniej (po zakresem opracowania).
W wyniku realizacji inwestycji tacznie z niemiecka jej czescig teren inwestycji bedzie skomunikowany réwniez od zachody
(od strony niemieckiej) trasg pieszo-rowerowa

3.1.2. Miejsca postojowe

Zgodnie z Decyzja Lokalizacji Inwestycji Celu Publicznego, w obrebie inwestycji nie przewiduje sie miejsc postojowych.

3.2. Nawierzchnie utwardzone
Projekt przewiduje budowe nawierzchni:

= Trasa rowerowa na istniejgcym moscie — nawierzchnia z prefabrykowanych ptyt drogowych, gr. 8 cm uktadanych na
istniejacej konstrukcji stalowej mostu — szczegdty wg opisu branzy konstrukcyjnej

= Trasa rowerowa na istniejgcym nasypie kolejowym — nawierzchnia z prefabrykowanych ptyt drogowych, gr. 8 cm,
kotwiona kotwami systemowymi na istniejacej podbudowie nasypu kolejowego.

= Przejscia boczne na istniejagcym moscie - nawierzchnia z kompozytowych desek syntetycznych drewnopodobnych
= Przestrzen rekreacyjno- wypoczynkowa — lokalne utwardzenia z ,rozrzuconych” betonowych ptyt na podbudowie
cementowo-piaskowej

3.3. Pozostate nawierzchnie

Poza nawierzchniami utwardzonymi projekt przewiduje pozostawienie z ewentualnymi uzupetnieniami nawierzchni
istniejacych:

= Nawierzchnie utwardzone istniejgcych przyczétkdw mostu nieistniejgcego

= [stniejgce nawierzchnie trawiaste;

3.4. Obiekty budowalne

3.4.1. most pieszo-rowerowy
W zakresie przebudowy istniejagcego mostu kolejowego projekt przewiduje:
= remont konstrukcji mostu — oczyszczenie i naprawa ubytkéw, malowanie konstrukcji stalowej w technologii .....

= montaz nawierzchni trasy pieszo- rowerowej z prefabrykowanych ptyt drogowych (zelbetowych lub konglomeratowych)
gr. 80 mm

= montaz nawierzchni przejs¢ bocznych z desek syntetycznych, kompozytowych, drewnopodobnych gr 25 mm na
legarach systemowych gr 35 mm;

= montaz siedzisk i stolikdw punktéw wypoczynkowych z desek syntetycznych, kompozytowych, drewnopodobnych
= montaz stojakdw rowerowych - stalowych, indywidualnych — wg. Projektu Wykonawczego

= montaz podwyzszonego pochwytu i wypetnienia siatka istniejgcej balustrady - podwyzszenie do wys. 120 cm powyzej
poziomu nawierzchni

= montaz (nadbudowa) 2-poziomewej platformy widokowej - patrz pkt. 3.4.2.

Przebudowa mostu kolejowego w Siekierkach na dziatkach Nr 279/7, 278/3 w Siekierkach;



3.4.2. platforma widokowa — szczeg6towe rozwigzania patrz: opis projektu architektoniczno - budowlanego

Projekt przewiduje nadbudowe mostu i posadowienie na nim dwupoziomowej platformy widokowej. Charakterystyczne
parametry:

= konstrukcja stalowa oparta na istniejagcych gérnych kratownicach przeset mostowych
= poszycie nawierzchni - deski syntetyczne z konglomeratu drewnopodobnego

= poszycie pulpitéw (daszkéw) bocznych — blacha ze stali o podwyzszonej odpornosci na warunki atmosferyczne , tzw stali
cortenowej (fabrycznie wstepnie skorodowanej) gr 1,5 mm

3.4.3. Przyczétki mostu nieistniejacego
Projekt przewiduje renowacje i przystosowanie do funkcji punktu widokowego poprzez:
= Oczyszczenie i wypetnienie ubytkéw oraz impregnacje hydrofobizacyjna istniejacych pylondw ceglano-kamiennych
= Oczyszczenie i przetozenie istniejacej nawierzchni z kostek granitowych

= Montaz balustrady zabezpieczajacej miedzy pylonami

3.4.4. Przestrzen rekreacyjno-wypoczynkowa

Projekt przewiduje zagospodarowanie terenu w bezposredniej bliskosci zachodniego przyczétka mostu nieistniejacego na
miejsce do wypoczynku. Projektowane elementy zagospodarowania:

= Stojaki rowerowe — stalowe, wg projektu indywidualnego, zgodnie z projektem wykonawczym

= tawki i stoty — drewniane na konstrukcji stalowej, stylistycznie nawigzujace do form podktadéw kolejowych, wg
projektu indywidualnego, zgodnie z projektem wykonawczym

= Symbolicznie zachowany tor kolejowy o dt. 8,0 mb, utozony w osi linii kolejowej nieistniejgcego mostu

3.4.5. Istniejacy budynek na wyspie mineralnej

Projekt przewiduje rozbidrke istniejgcego budynku — budynek parterowy o prostej konstrukcji wys< 8 m, nie objety
ochrona konserwatorska

3.5. Urzadzenia uzbrojenia terenu

Projekt nie przewiduje zadnego uzbrojenia terenu

3.6. Uksztattowanie terenu i zieleni

Projekt nie przewiduje ingerencji w uksztattowanie terenu;

4. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu

4.1. Ogolne dane liczbowe

4.1.1. Powierzchnia terenu objetego opracowaniem

P, — ogStem 16 077,16 m’

4.1.2. Powierzchnie zabudowy

P,m — most istniejacy 2267,90 m*

P,p — platforma 205,20 m?

4.2. Nawierzchnie utwardzone

4.2.1. droga rowerowa,

Py — Na moscie 751,4 m
P42 — Na terenie 227,45 m®
P4r — ogdtem 978,95 m?

4.2.2. powierzchni z deski syntetycznej (przejscia boczne)
Pg4s — 0gotem 1338,20 m
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4.3. Nawierzchnie nieutwardzone

4.3.1. Zielen urzadzona

P, — ogétem 479,75 m’

4.3.2. nawierzchnia rekreacyjno - wypoczynkowa

Pus— 248,5 m’

5. Dane o wpisie do rejestru zabytkéw

Istniejacy most kolejowy jest wpisany do gminnej ewidencji zabytkdw

Przebudowa mostu kolejowego w Siekierkach na dziatkach Nr 279/7, 278/3 w Siekierkach;



Dane o wptywie eksploatacji gérniczej na teren zamierzenia inwestycyjnego
Teren inwestycji ani jego bezposrednie sasiedztwo nie znajduja sie w granicach wptywu eksploatacji gérniczej;

Informacje o charakterze i cechach istniejgcych i przewidywanych zagrozen

7.1. Zagrozenie Srodowiska naturalnego

7.2,

7.3.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

Nie przewiduje sie stosowania materiatéw ani rozwigzan powodujacych przekroczenie standardéw ochrony srodowiska.

Zagrozenie higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektow i ich otoczenia

= Projektowane zagospodarowanie terenu nie przewiduje wprowadzania funkcji ani stosowania urzadzen mogacych by¢
zagrozeniem dla higieny i zdrowia uzytkownikéw;

= Projektowane elementy zagospodarowania spetniajag wymagania warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé
budynki i ich usytuowanie;

Bezpieczenistwo pozarowe

Projektowane rozwigzania nie powoduja zagrozenia pozarowego.

Inwestycja nie przewiduje wprowadzenia na teren instalacji elektrycznej.

Projektowana platforma widokowa jest wyposazona w instalacje odgromowa.

Wszystkie zastosowane nawierzchnie posiadajg parametry co najmniej klasy NRO — nierozprzestrzeniania ognia
Wszystkie elementy konstrukcyjne posiadajg parametry niezapalnosci.

Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

W oparciu o Ustawe z dn. 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126, z p6Zn. zm.) obszar
oddziatywania obiektu objetego inwestycjq okresla sie jako obejmujacy teren inwestycji ze wzgledéw srodowiskowych
sgsiadujgce dziatki nr: 247, 280/1; Zgodnie z uzyskanymi postanowieniami odpowiednich organéw inwestycja zostata
zakwalifikowana jako nie oddziatywujgca znaczaco, ani potencjalnie znaczagco na srodowisko (Burmistrza Cedyni z dn
21.07.2016 r.) ani na obszar Natura 2000 (postanowienie Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska z dn. 04.10.2016 r.)

. Zgodnosc z decyzjg Lokalizacyjng Inwestycji Celu publicznego

Inwestycja projektowana jest w oparciu o Decyzje o ustaleniu lokalizacji celu publicznego nr PI0S.6733.5.2016 z dn.
19.10.2016 wydanej przez Burmistrza Cedyni
Rodzaj i zakres inwestycji

Zgodne z DLICP: ,most pieszo-rowerowy, Sciezka rowerowa, platformy widokowe”

Warunki i wymagania ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego
Zgodne z DLICP

Warunki wynikajace z ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu

Zgodne z DLICP — porjekt nie przewiduje dziatan mogacych ,pogorszy¢ stanu siedlisk przyrodniczych lub siedlisk
gatunkdw roslin i zwierzat, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000, nie moze wptyng¢ negatywnie
na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000, ani pogorszy¢ integralnosci obszaru Natura
2000 lub jego powigzania zinnymi obszarami (art. 33 ust. 1 ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia
2004 r.(Dz.U.2015.1651 j.t.).”

Warunki wynikajace z ochrony dziedzictwa kulturowego

Zgodne z DLICP

Warunki obstugi w zakresie infrastruktury technicznej i komunikacji
Zgodne z DLICP

Przebudowa mostu kolejowego w Siekierkach na dziatkach Nr 279/7, 278/3 w Siekierkach;
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CZESC OPISOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

10. Zestawienie powierzchni - platforma widokowa

= Powierzchnia uzytkowa

Schody wejsciowe 14,45 m®
Platforma poziom 1. 102,00 m?
Schody tarasowe 22,20 m?
Platforma poziom 2. 30,90 m’

facznie: 169,55 m’
= Powierzchnia zabudowy 205,20 m*

11. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego

11.1. Forma architektoniczna

Zaprojektowano platforme w formie dwdch, przesunietych wzgledem siebie ,,dyskéw”. Dynamicznie uformowanyy ksztatt
kazdego z nich wynika z ukierunkowania na atrakcyjne otwarcia widokowe. Od zewnatrz, za linig balustrad kazdy z
poziomdw obramowany jest nieregularna opaska, ktéra stanowig nieznacznie pochylone pulpity (daszki) z blachy
cortenowej majace petni¢ funkcje  ptaszczyzn informacyjnych, na ktérych wygrawerowane zostang informacje
krajoznawcze i przyrodnicze. Na elewacji zachodniej zaprojektowano umiejscowienie znaku graficznego (logotypu)
Wojewddztwa zachodniopomorskiego, tak aby caty stanowit rownoczesnie element przestrzennej bramy-witacza na
terenie Pomorza zachodniego.

11.2. Funkcja obiektu budowlanego

Turystyczny stanowisko widokowe z miejscem odpoczynku.

11.3. Dostosowanie obiektu do krajobrazu i otaczajacej zabudowy

Zaprojektowany obiekt zostat zaprojektowany jako wyraznie odcinajacy sie od konstrukcji mostu na ktérej jest
umiejscowiony. Jednoczesnie nieregularna, dynamiczna forma oraz elementy balustrad ma za zadanie wpisac¢ obiekt w
naturalny kontekst przyrodniczy. Réwniez zastosowanie elementéw z brachy cortenowej , poza wzgledami odpornosci na
warunki srodowiskowe, ma réwniez za zadanie nadanie obiektowi charakteru postindustrialnego, jakoby ,naturalnie
niszczejacego” w krajobrazie.

11.4. Sposdb spetnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 ustawy
Przedmiotowy obiekt budowlany wraz ze zwigzanymi z nim urzadzeniami budowlanymi zaprojektowano zgodnie z

przepisami w tym techniczno-budowlanymi oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej;

11.5. Rozwigzania materiatowe

11.5.1.Stropy

= Stropy obu pozioméw platformy zostaty zaprojektowane jako stalowe — szczegdty wg. opisu i rysunkéw branzy
konstrukcyjnej

= Posadzka platformy (oba poziomy) i schodéw z desek syntetycznych, kompozytowych, ryflowanych drewnopodobnych
gr 25mm na legarach systemowych gr 35 mm;
11.5.2.Schody

= Schody wejsciowe (na poziom 1.) i tarasowe (na poziom 2.) zostaty zaprojektowane w konstrukgcji stalowej — szczegoty
wg. opisu i rysunkéw branzy konstrukcyjnej

= Nawierzchnia schodéw (stopnice i podstopnice) z desek syntetycznych, kompozytowych, ryflowanych
drewnopodobnych, analogicznych jak dla stropdw.
11.5.3.Sciany azurowe

= Scianki ostonowe na poz. 1. zaprojektowano jako stalowe, z blachy cortenowej, perforowanej gr. 1,5 mm, na konstrukcji
z profili stalowych, zamknietych 80x60x6 mm- szczegétowe rozwigzan perforacji i montazu paneli blachy perforowane;j
wg Projektu Wykonawczego

11.5.4.Balustrady

= Balustrady wys. 110 cm, stalowe na konstrukcji z profili zamknietych 50x40x5 mm z wypetnieniem z pretéw stalowych
w oktadzie indywidualnym - szczegétowe rozwigzan wg Projektu Wykonawczego

11.6. Kolorystyka
= Posadzka — deska syntetyczna w odcieniu- jasko szarym

= [stniejgca konstrukcja stalowa - malowana w kolorze jasno szarym - kolor nr DB 703
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12.

Projektowana Konstrukcja stalowa platformy - malowana w kolorze ciemno szarym - kolor nr RAL 7016

Projektowana konstrukcja stalowa $cian ostonowych - profile cortenowe w odcieniu jasnej rdzy

Ciegna konstrukcyjnie schoddw — prety stalowe malowane w odcieniu jasnej rdzy

Poszycie pulpitéw - blacha cortenowa w odcieniu jasnej rdzy

Poszycie Scian azurowych - blacha cortenowa w odcieniu jasnej rdzy

Balustrady platformy - pochwyty - profile cortenowe w odcieniu jasnej rdzy

Balustrady platformy - wypetnienie - kolor ciemno szary nr RAL 7016

Balustrady schodoéw - pochwyt — profil stalowy malowany - kolor nr RAL 7016

Balustrady schodoéw - wypetnienie — prety stalowe malowane - kolor ciemno szary nr RAL 7016

Balustrady mostu - pochwyt — profil stalowy malowany - kolor DB 703

Balustrady mostu - wypetnienie — siatka stalowa malowana - kolor ciemno szary nr RAL 7016

Opinia o stanie technicznym istniejgcego mostu

12.1. Opis istniejgcego mostu

Most potozony jest w km 93+144 w ciggu nieczynnej linii kolejowej Stargard Szczecinski — Pyrzyce — Grodkéw — Siekierki —
Granica Panstwa — Neurlidnitz. Po wojnie linia na odcinku Siekierki — Granica — Paniistwa nie byta eksploatowana, a
przeznaczona byta, jako rezerwowa przeprawa dla celéw obronnych.

W archiwach PKP zachowata sie tylko niewielka fragmentaryczna dokumentacja poniemiecka z 1930 roku i czes¢
dokumentacji polskiej z odbudowy mostu w 1954 roku. Nie udato sie odszuka¢ dokumentacji konstrukcyjnej mostu tj.
podpér i przeset.

Przeprawa sktada sie z dwdch mostéw. Pierwszy most od strony wschodniej potozony jest nad rozlewiskiem Odry. Drugi
most od strony zachodniej potozony jest nad korytem gtéwnym Odry. Pomiedzy mostami znajduje sie nasyp o dtugosci
okoto 113,0 m.

Przedmiotem niniejszego projektu jest adaptacja tylko mostu po stronie wschodniej potozonego nad zalewiskiem tj. od
strony polskiej.

Most zostat wybudowany i oddany do uzytku w 1933 r. Podczas dziatan wojennych zostat czesciowo zniszczony i
odbudowany 1954 roku.

Most sktada sie z 9 przeset o rozpietosci 36,50 m, dtugos¢ catkowita mostu wynosi 329,5 m.

Podpory mostu to 2 przyczétki i 8 filaréw posadowionych na kesonach. Korpusy podpdér wykonane s3 z zelbetu. Przesta
mostu potgczone sg w uktad ciggly przegubowy, na wszystkich podporach ustawione sg tozyska przesuwne ( wspdlne dla
obu przeset) z wyjatkiem piagtego filara. Filar piaty jest rozbudowany, poniewaz na nim osadzone s3 tozyska state
nieprzesuwne.

Wszystkie przesta majq taka sama konstrukcje. Sg to kratownica stalowe z jazdg dotem. Rozpietosc¢ teoretyczna wszystkich
kratownic wynosi 36,50 m. Rozstaw osiowy kratownic wynosi 5,00 m, a wysoko$¢ 6.70 m. Pomiedzy diwigarami
kratowymi znajduje sie ruszt stalowy jezdni sktadajacy sie z poprzecznic i podtuznic. Na podtuznicach utozone s3
mostownice drewniane o dtugosci 2,50 m. Do mostownic przymocowane sg szyny S-42 przytwierdzone w sposob
klasyczny. Pomiedzy szynami znajduja sie odbojnice z szyn typu 6. Na zewnatrz szyn tocznych wykonane sg odbojnice z
katownikow. Na mostownicach utozony jest pomost z desek przykrytych blachami zeberkowymi. Pomost jest
niekompletny, cze$¢ blach zostata zdemontowana. Z obu stron poza torem — na chodnikach pomost sktada sie ze
stalowych kratek pomostowych. Czes¢ kratek pomostowych jest zdemontowana. Na obu koricach mostu, w torze
zamontowane sg przyrzady wyréwnawcze.

Po odbudowaniu w 1954 r most nie byt eksploatowany i nie przejechat po nim ani jeden pocigg. Most byt utrzymywany i
remontowany, poniewaz stanowit rezerwowg przeprawe dla celéw obronnych.

Obecnie stan podpdér mostu ocenia sie, jako dostateczny. Na powierzchniach podpér widoczne sg ubytki betonu,
zarysowania i wycieki (wytugowania soli wapnia), ale nie jest to jeszcze stan grozacy awarig konstrukcji.

Stan konstrukcji stalowej ocenia sie, jako dobry. Konstrukcja stalowa byta konserwowana, ostatnie malowanie byto w
1985 r. Farba jest skredowana, na konstrukcji widoczne sg ubytki farby, lokalnie odkryta stal jest skorodowana. Ubytki
korozyjne nie sg duze, ze wstepnej oceny wynika, ze nie ma koniecznosci wymiany elementéw konstrukcji. Most
zaprojektowany byt na niemiecka klase obcigzen ,E”.

12.2. Analiza wytrzymatosciowa konstrukcji kratowej mostu pod katem mozliwosci
przystosowania obiektu na sciezke rowerowsg i baze dla platformy widokowe;j

Przystepujac do obliczer statyczno — wytrzymatosciowych konstrukcji, dokonano historycznej analizy poréwnawczej
normy obcigzeniowej mostéw obowigzujgcej w czasie projektowania i realizacji mostu tj. w 1930 - 1933 r, oraz w trakcie
odbudowy mostu (po wojnie) 1954 r.

Jak juz wyzej wspomniano most byt zaprojektowany na klase techniczng ,E”.

= W oparciu o dostepna literature techniczna ,Historische Eisenbahnlasten fiir Briicken” ustalone, ze klasa obcigzenia ,E”
stanowi lokomotywa o dtugosci 13,50m, o tacznym ciezarze 6 x 20,0 t = 120,0 t, oraz wagony o ciezarze 8,0 t/mb. ( pociag
normalny lekki).

Ustawia sie dwie lokomotywy jedna za drugg. (Norma z 1925 r.)

= Normatyw obcigzenia mostéw kolejowych. Podrecznik Inzynierski Tom Il Mosty statyka budowli. Wyd. Stanistaw Bryta .
Lwoéw i Warszawa 2923.

Schemat- pocigg normalny lekki sktada sie z lokomotywy o dtugosci 10,50 m o tacznym ciezarze 5 x 20,0 t = 100,0 t +
tender dtugosci 7,50 m o tacznym ciezarze 4 x 14,.0 t = 56,0t.
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oraz wagony o ciezarze 8,0 t/mb. Lokomotywy ustawiane sg dwie tj. jedna za druga..

= Normatyw obcigzenia mostéw kolejowych. Tablice Inzynierskie Stanistaw i Jan Bryta

Poznar 1957 r.

Schemat obcigzenia NL sktada sie z dwdch lokomotyw ustawionych jedna za drugg o ciezarze 6 x 22,0 t = 136,00 t +
obcigzenie wagonami 8,0 t/mb.

= PN-66/B-02015 — Mosty, wiadukty i przepusty. Obcigzenia i oddziatywania.

Schemat NL ( pociagg normalny lekki) ” stanowi lokomotywa o dtugosci 13,00m, o tacznym ciezarze 6 x 20,0 t = 120,0 t,
oraz wagony o ciezarze 8,0 t/mb. ( pocigg normalny lekki).

Ustawia sie dwie lokomotywy obok siebie.

= PN —85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.

Schemat obcigzenia sktada sie z czterech osi 4 x 250 = 1000,0kN + obustronnie doczepiane s3 ~ wagony o obcigzeniu 80
kN/mb. Do niniejszej normy obcigzen stosuje sie wspotczynniki a zalezny od administracji kolejowej.

W celu ustalenia wielkosci statycznych wywotanych w ustroju nosnym od obcigzenia uzytkowego dokonano analizy
poréwnawczej momentow zginajgcych w dzwigarze o rozpietosci L= 36,5 m od obcigzenia wg normatywu niemieckiego
21925 r i obowigzujacej normy w czasie naprawy mostu po wojnie w 1954 r, oraz sprawdzono wg normy polskiej z 1928 r.
W wyniku poréwnania otrzymanych obliczen statycznych stwierdzono, ze wartosci te sg prawie takie same i réznia sie
miedzy sobg tylko o, okoto 3% co uwidacznia nizej podana tabelka.

Wartosc mometdéw zginajacych w belce wolnopodpartej

Podstawa obliczent sprawdz. Moment Uwagi

Wg. DIN 1925 1464Tm |Norma z 1925
wg. PN-66/B 02015 1520 Tm |[Norma z 1966
wg. Tabl. Inz. St Bryta 1957 1520 Tm [Normaz 1951r
wg. Podrecz. Inz. 1928 1518 Tm

Z chwilag demontazu torowiska kolejowego, pomostéw drewnianych i kratek stalowych, kratownica stalowa bedzie

znacznie odcigzona .W niniejszym projekcie dokonano obliczenia statyczno wytrzymatosciowe przy zatozeniu
Nastepujacych obcigzen:

o Ciezar wtasny kratownicy stalowej

¢ Wykonanie pomostu dla jezdni rowerowej i dla pieszych

¢ Wykonanie pomostu widokowego na poziomie pasa gérnego kratownicy

¢ Wykonanie drugiego pomostu widokowego nad pierwszym pomostem

¢ Wykonanie biegéw schodowych na dojsciach do ww. pomostéw

e Parcie wiatru.

Obliczenia statyczne wykonano za pomoc a programu komputerowego INTERSOFT 2D/3D. Do wymiarowania przyjeto stal

zwyktg ST3M o wytrzymatosci Rm = 360 MPa ,Re = 235 MPa

Z uwagi na zlikwidowanie ruchu kolejowego konstrukcja mostu posiada znaczne zapasy wytrzymatosciowe. ( do ~40%).

Na podstawie przeprowadzonej analizy statyczno-wytrzymatosciowej oraz stwierdzony stan techniczny stwierdza sie
przydatnos¢ istniejacego obiektu dla projektowanej nowej funkcji.

Na podstawie ogledzin oraz pomiaréw niwelacyjnych nie stwierdzono objawéw wadliwej pracy fundamentéw. Obliczenia
statyczne wykonane dla nowej funkcji obiektu wykazujg mniejsze wartosci reakcji podporowych niz te, ktére wynikaja z
zaktadanego pierwotnie sposobu uzytkowania. Prowadzi to do wniosku, ze stan posadowienia obiektu jest odpowiedni
dla planowanego zamierzenia

13. Opis rozwigzan w branzy konstrukcyjnej

13.1. Opis rozwigzania przystosowania konstrukgcji dla ruchu pieszo rowerowego

Zaktada sie adaptacje mostu w zakresie, umozliwiajagcym korzystanie z przeprawy przez pieszych i rowerzystéw z
zapewnieniem komfortu uzytkowania, wydtuzenia czasu trwatosci i przywrdcenia estetyki obiektu mostowego.

Zakres ten obejmuje rozbidrke na przestach catej nawierzchni kolejowej ( szyn, pomostéw drewnianych i mostownic).
Utozenie na konstrukcji mostu poktadu o trwatej nawierzchni np. z zywic syntetycznych z posypka uszorstniajaca. Pomost
bedzie utozony na stalowym ruszcie z dzwigaréw HEB 120.Pomost dla jezdni rowerowej bedzie wykonany z materiatu
kompozytowego GRP o grubosci ptyty 100 mm .Beda to ptyty prefabrykowane o szerokosci 2300 mm. Poza pasmem
pomostu komunikacyjnego, z bokdéw i w czesci wykuszy mostu pomiedzy istniejgcymi pachwinami ( przeponami)
wykonane zostang pomosty ztozone z prefabrykowanych legaréw z tworzywa kompozytowego o wymiarach 35 x 50 mm,
na ktérych utozone zostang prefabrykowane deski kanatowe takze z tworzywa kompozytowego WPC o wymiarach 25 x
150 mmm. Cze$¢ pomostu urzadzona zostanie tawkami i stojakami na rowery stuzgce do odpoczynku i obserwacji
przyrody. Krawedz mostu zostanie ograniczona obustronnymi poreczami.

Ubytki powtok malarskich nalezy uzupetnié. Korpusy zelbetowe podpdér mostowych nalezy naprawié¢ zaprawami
systemowymi.
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13.2. Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego — platforma widokowa

Projektuje sie dwupoziomowq platforme widokowg w obrebie skrajnego zachodniego przesta mostu. Bazg konstrukcyjng
dla platformy sg belki stalowe z profilu HEB 240 usytuowane nad weztami kratownic poprzecznie do osi podtuznej mostu
w rozstawie okoto 6m (zgodnie z uktadem konstrukcyjnym kratownic kolejowych).

W oparciu o te elementy zostanie wykonstruowany dwupoziomowy pomost o stalowych elementach nosnych. Obydwa
poziomy pomostdéw zostang ograniczone stalowa balustradg o skosnych stupkach z ptaskownikéw stalowych i
wypetnieniu z pretéw stalowych o przekroju okragtym.

Skrajna zachodnia cze$¢ pomostu na nizszym poziomie jest ograniczona od potudnia i pétnocy nieregularng konstrukcje
wypetniong blachg perforowang petnigca cze$ciowo funkcje balustrady. Poza balustradg na zewnatrz pomostow
projektuje sie elementy pulpitowe wypetnione blachg typu CORTEN w formie zewnetrznego zadaszenia.

Konstrukcje nosng stanowig uktady pretéw wykonane z profili T60 montowane do skrajnych elementéw konstrukcyjnych
ograniczajacych pomosty oraz obwodowej belki wykonanej z profilu C140.

Pierwszy poziom platformy z drugim jest potaczony za pomoca stalowych stupéw z HEB 200 usytuowanych na belkach
HEB 240 zamontowanych poprzecznie wzgledem kratownic stalowych.

Komunikacje pomiedzy poziomem S$ciezki rowerowej a pierwszym i drugim poziomem platformy zapewniajg schody
oparte na belkach policzkowych z profilu C240.

13.3. Zastosowane schematy konstrukcyjne / statyczne
Konstrukcje zamodelowano w uktadzie przestrzennym obejmujacym jedno przesto wraz z rusztem obejmujgcym obydwa
poziomy platform widokowych. Schody stanowia odrebnie rozwazany uktad podparty w sposéb odzwierciedlajgcy
rzeczywisty sposob potaczenia z konstrukcjg platform i kratownic konstrukcji mostu. Reakcje podporowe pochodzace od
schodow przytozono do zasadniczego modelu konstrukcji.

13.4. Zatoienia przyjete do obliczen konstrukcji
Zaktada sie przyjac
= jezdnie pieszo — rowerowg o szerokosci 2,30 m (szeroko$¢ miedzy kratownicami wynosi 4,60 m)

= obcigzenie ttumem o ciezarze 2,5 kN/m2 i pojazdem o ciezarze 35 kN, ( co umozliwi wjazd karetka pogotowia lub
lekkiego pojazdu do konserwacji obiektu)

= PN-82/B-02000 Obcigzenia budowli. Zasady ustalania wartosci;
= PN-82/B-02001 Obcigzenia budowli. Obcigzenia sta

= PN-82/B-02003 Obcigzenia budowli. Obcigzenie zmienne technologiczne. Podstawowe obcigzenia technologiczne i
montazowe;

= PN-80/B-2010 Obcigzenia w obliczeniach statycznych. Obcigzenie $niegiem;

= PN-77/B-02011 Obcigzenia w obliczeniach statycznych. Obcigzenie wiatrem;

= PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia;

= PN-82/S-10052 Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie; Podstawowe wyniki obliczef

= Wyniki obliczer — zgodnie z czescia rysunkowa branzy konstrukcyjnej;

13.5. Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego

Projektowana przebudowa nie zmienia kategorii geotechnicznej

13.6. Warunki i sposéb posadowienia

Projektowana przebudowa nie zmienia warunkéw posadowienia

13.7. Zabezpieczenia przed wptywami eksploatacji gorniczej
Whptywy eksploatacji gérniczej nie wystepujg;

14. Sposdb zapewnienia warunkdw do korzystania z obiektu przez os.

niepe’mosprawne
Projektowane zagospodarowanie terenu zapewnia mozliwos¢ przejazdu projektowang trasa rowerowa i dostepu do
catego terenu inwestycji osobom niepetnosprawnym.
Jednoczesnie ze wzgledu na terenowy charakter obiektu oraz brak zasilania elektrycznego projekt przewiduje jako jedyny
sposob dostepu do platformy widokowej wejscie projektowanymi schodami.

15. Warunki ochrony przeciwpozarowej
Obiekt — platforma przewidziany jest do jednoczesnego przebywania < 50 0s6b

15.1.1.Drogi pozarowe

Brak wymagan;

15.1.2.Zaopatrzenie w wode do zewnetrznego gaszenia pozaru

Brak wymagan;
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15.1.3.Elementy wykonczeniowe

Brak wymagan;
Wszystkie zastosowane nawierzchnie posiadajg parametry co najmniej klasy NRO — nierozprzestrzeniania ognia
Wszystkie elementy konstrukcyjne posiadajg parametry niezapalnosci.

16. Uwagi koncowe

= Wszystkie elementy budowlane powinny posiada¢ atesty ITB i PZH, oraz by¢ dopuszczone do stosowania w
budownictwie na terenie RP;

= Roboty budowlano-montazowe winny byé wykonywane przez wyspecjalizowane brygady pod statym nadzorem
budowlanym, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, normami, warunkami BHP i ochrong zdrowia oraz zasadami wiedzy
technicznej;

= Roboty sanitarne prowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP i normami oraz zgodnie z warunkami
technicznymi wykonania i odbioru robdt budowlano-montazowych, tom II: , Instalacje sanitarne i przemystowe”;

= W trakcie prac przestrzega¢ warunkéw technicznych wykonania o odbioru prac budowlano — montazowych tom i lll;
= W przypadku stwierdzenia warunkéw odmiennych od zatozonych w projekcie niezwtocznie powiadomié¢ projektanta;

= Prace budowlane prowadzi¢ zgodnie ze sztuka budowlang oraz warunkami technicznymi wykonania i odbioru robét
budowlano — montazowych;

= Wszelkie watpliwosci dotyczace wykonawstwa, dobdér materiatéw, koloréw oktadzin, sposéb wykonania detali
architektonicznych itp. nalezy bezwzglednie uzgadniac z projektantem;

= Wszystkie wymiary nalezy potwierdzi¢ na budowie;
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